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CAS 32 - TATRA 815-CISTERNOVA AUT. STRIKACKA

33850

2440

POPIS VOZIDLA

Automobilova cisternové stifika&ka CAS 32 - T 815 ge svoji koncepci *adi mezi t&zké klasické
cisterny pro zdsah vodou a p&nou. Je to specidlni vozidlo ur&ené k hadeni pozard vysoce hof-
lavych latek uzpdsobené k rychlému zdsahu i v mistech s nedostatkem vody, Lze ji s uspéchem
pouzit jak v Fadové poZarni slu2b&, tak v chemickych zdvodech, rafinériich, ve skladech hof-
lavych kapalin, pop#ipad® na letistich a v&ude tam, kde je vysoké riziko pozarniho nebezpedi.
Vykonové parametry podvozku, velké obsahy naddrZi hasicich l4tek a vysoky vykon &erpaciho za-
Fizeni, které je vybaveno elektropneumatickym ovladanim, jsou piedpokladem rychlé likvidace
nebezpe&nych po24ra i pii velmi ztiZenych klimatickych podmink&ch.
»

TECHNICKE UDAJE PODVOZEK
Rozmé&ry vozidla Typ Tatra 815 PR2
Délka 8 510 mm
Sirka 2 500 mm HOT08
Vyska v nezatiZeném stavu 3 350 mm Typ 1p§13v2z? gtigdoby
Svétlost pfi celkové s rozvodem OHV,
hmotnosti 325 mm vznétoyy,
Najezdovy Ghel vpiedu 32° o ool iy
vzadu 24° vzduchem
Hmotnost vozidla dle &SN 30 0030 Poget yidon -
Pohotovostni 12 952 kg ﬁg:épgvy objem 19,000, 4 em®
UZite&ni néaklad 9 440 kg Maximalni hodnota
Skute&na celkové hmotnost 22 392 kg ¢istého vykoru mo-
Podil na néapravy : 1, 6 942 kg foru podle -1
EsN 30 2008 235 kW/2 200 min
2; @ 3 15 450 kg 150
Maximélni celkovd hmotnost 24 000 kg Maximélni hodnota
Cistého to&ivého 1130 Nm/1 400 miﬁﬂ
Karoserie momentu 150
Kabina Fidige trambusové-sklopnd Maximélni regulované - <1
Pofet mist k sezeni 2 42 otafky bez zatiZeni 2 500 min

Karoserie néastavby panelové=-uzavi‘end




CAS 32 TATRA 815

PODVOZEK
Typ

SPOJKA

PREVODOVKA

PREDNT NAPRAVA

Rfzent

BRZDY

Provozni

Nouzové

Parkovaci

Odleh&ovaci

Obsah palivové nédrze

Vnéjsi stopovy
promé&r zataleni

Pneumatiky

Maximdlni rychlost
vozidla

Nap&ti elektrického
prislugenstvi

NASTAVBA

Cerpaci zafizeni
Jmenovity prétok vody

Jmenovity pracovni
tlak

Jmenovitd saci vyska

ZvySeny pracovni tlak
pri prdtoku, max.
1920 1,min-1

Tatra 815 PR 2
tfeci jednolamelova

10 stupnu vpied,

2 zpdtny chod, rfaze-
ni s pneumatickym
posilovadem

#idici s &elnim di=-

feremcidlem, vybave-
n4 hnacim Gstrojim,

které lze zapinat

&nekové s kapalinovym
posilovadem

&ty*i po sob& nezé-
vislé systémy

dvouokruhovéa pretla=-
kové se zatd&Zovou
regulaci brzdovych
U&inkd@ s noZnim ovléa-
dénim,pésobici na ko~
la v8ech néprav

pasobici pomoci pru-
2inovych brzdochh
véalcO na kola obou
zadnich néprav

plsobici pomoci pru-
2inovych brzdovych
védlc na kola obou
zadnich naprav

vyfukové, ovladéna
tla&itkovym spinalem

230 1
19 m

18-22,5=NB 31(NB 48)
98 km/hod

24 V (dva akumulato-
ry 12 V/175 Ah)

3 200 1.min"t

0,8 MPa
1,5 m

1,2 MPa

Maximdlni pracovni tlak

s Casovym omezenim na

20 min,

20 min, s tim, Ze teplota
oleje motoru nepfekrodi

115% a pratok

Maximélni tlak &erpadla

1 000 1t.min~t
1,6 MPa

Harosox

Maximdlni saci vyska 7.5 m
Maximdlni vykon -1
prim&sovade 200 l.min
Nadrze

Obsah vodni nadrze 8 200 1
Zkusebni tlak 20 kPa
Obsah pé&nidlovych

néddrzi 2 x 400 1

Pomocné zafizeni
Vykon pé&nidlového 1

&erpadla max, 50 l.min”
Vykon teplovodniho
ohifivade 18,9 kw

NADRZ NA VODU je hranglovitého tvaru,do=-
konale vyztuZena.Pla3t je tepelnd izolo-
vén polyuretanovou p&nou,Uvnit# je nadrz
vybavena t¥emi Fadami vlnolamd s zafizenim
pro dédlkovou kontrolu vysky hladiny.

CerPACE zARfZENL je ulozeno v zadni skii-
ni G¢elové nastavby, kterd je temperovana
odpadnim teplem Vyfukovych plynd motoru.

Tvori jej pohon &erpadla,&erpadlo,nasava-
ci zarfizeni,pFim&3oval,rozvadél se zpét=-

nou klapkou s pfislusnéd potrubi,

POHON CERPADLA tvori &tyFi spojovaci hitie
dele,které spojuji pomocny pohon pievodov-
ky Sasi s hifidelem Cerpadla.

NASAVACE ZARfZENE tvoii plynova vyvéva
(ejektor) s pifisludnym potrubim,ktera je
napojena na vyfukové potrubi motoru auto-
mobilu.Ovladani vyvévy je vzduchové s ele-
ktrickou regulaci rozvodu vzduchu,

OVLADANE OTACEK MOTORU je Fedeno hydrau=
lickym pfevodovym Gstrojim. Tvofi jej hla-
vni kapalinovy vélec s vyrovndvaci nadri-
kou umist&ny ve skfini &erpaciho zafizeni
a jedno&inny hydraulicky véle&ek.

PENOTVORNE ZARIZENf tvo#i nadrZe na pénid-
lo,pevny prim&Soval,regulaéni klapka,elek-
tronickéd regulace,&erpadlo na pénidlo a
spojovaci potrubi.

PEVNY PRIMESOVAC je proudové &erpadlo s
konstantnim prdtokem hnaciho proudu vody
a s mechan,ovlddanim prisdvaného mnoZstvi
pénidla,

oHRfvAacf zARfzeENf VODY v nadrZi tvoii tep-
lovodni naftové topeni s ob&hovym &erpad-
lem, je umistdno ve skfini &erpaciho za-
rizeni,

OTOENA PROUDNICE je stabiln& upevnéna na
plodiné stfechy ptFedni skfin& pro
prislusdenstvi,

OVLADACEI PANEL je umistén ve skfini &er=-

paciho zarfizeni a je pfistupny zadnimi
dvermi,
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POMPE AUTOMOBILE A CITERNE
CAS 32 — T 815

Véhicule spécial destiné a la lutte contre I'incendie de matiéres
trés inflammables et permettant une intervention rapide méme
a des endroits ou il n'y a pas assez d'eau. |l se range par sa
conception parmi les automobiles pompes lourdes classiques a
citerne destinées a I'extiction des inciendies avec I'eau ou la
mousse et enchaine avec le type CAS 32 — T 815. On peut
I'utiliser avec succes tant au service régulier au’a la lutte
contre les incendies dans les usines chimiques, raffineries de
pétrole et magasins de matiéres inflammables et méme aux
aérodromes et a tous les autres endroits a grand risque
d’incendie. Les parameétres élevés du véhicule, la grande
capacité des citernes contenant les agents d’extiction et le
débit remarquable de I'équipement de pompage a commande
électropneumatique, garantissent I'extinction rapide de graves
incendies méme dans des conditions climatiques parti-
culierement difficiles.

Chassis

Le T 815 PR 2 est un véhicule tout-terrain a grand franchisse-
ment avec trois essieux moteurs. Le chassis est formé par un
tube central porteur, les carters de pont et le carter de la boite
auxiliaire.

Moteur

Diesel a4 4 temps du type T 3 — 930 — 30, refroidi par air, a
12 cylindres, distribution par tiges et culbuteurs et injection
directe du gazole.

Boite de vitesses

a 10 vitesses AV et 2 vitesses AR. En dehors de la premiere
vitesse et de la marche AR, tous les rapports sont synchroni-
sés. L'engagement des différentes vitesses est assisté pneuma-
tiquement. La commande auxiliaire de la pompe est branchés
a la partie AV de la boite de vitesses et le rapport de multipli-
cation est de 1,4. La commande pneumatique est enclenchée
au moyen d’un robinet situé sous le tableau de bord du coté
gauche.

B R E
CAS 32-T 815

RA-NE IR KES N RAEA G KD R KT & &

KB TR Mk 4 BE SRR A it AT RO

AP ROKE & A casse-Tans BHEE T A8y 2k 40 R b9 it it R IR

BIXE A by 5 ] 6B KA 8K R K SR AR £ A BT —

RE MG ES P RO RAEA R E T EAE =T SR T

AR A, O b AR G DR 4 B R & A KA

AR SR S S PR S

IR CLEES S LD S PVEEE R EY )

] AR A1 & oh R — o AP AR RUH IR AT K BT H A,
B ER A 5 xIE 0920 A T A dm st

b %3
TospR2 & — 4 BTN+ 2 RAL 69 4R G SAIEap B & Ay
BE A EARERGHM LT oy st apte itk 3 %6

Kipd
T3-000-30 W — AP KR b o0 42 60 R B AP = AU A3
& 5 fie onv o K w o BB R AT

P

FRAGN AAHEALOLBELARIKTH ~RELE 0 g
ook ALH A 0 1k 305 HE A7 A A R iRt T R R iR R
B By B R KT 5 10k B R AR 40T 10, R K
14 ;‘yii\}iihbﬁ 3 RN B F ALK BB A 15 3 i iR A A
EZETE

PRI AR A SLERY) Lblhll o,y
Lelu/pK aA (Syeadll Loyl
el Slgas

“aaay YY-- elall Law¥! 3ol
JELL e A o) Jaall bis
. \,0 el I palaia¥) 5,08

JEl Lus LY #5001 Jaall bis
JEblous \,¢ ¥l Jaall bis
JElilaus [ Luaall (g gl biall
IS v,0 oobaio¥) e 5,uall p Lyl pasl

“asy Al Vs 3si,)1 gl (g guaill 3,031
AN

1,3 INER U G5s da
Julsls Y- solasY! haall
il Eee XY sseoll 15> Lo
Baclud) ol yagsall

Sgi o)) Lo By08
Sl el Biaaa 5,8

Va0 aad¥ asdl
Lyl \A A

LSISH Slics! gt

3 el slasl

ol AoN- skl

olo Yo-- oasall

alo Yvo- JEBYI s g s,y

olo YYo oaY) o saelall Uil ¢ i)

Lo Yy ol GBaaY ) Dyl

o9 AL PEN R eSS R Y1)

Skl 03y

a3 \YdoY Saladl ol

LS a6¢- Lllaxin¥! Ugasll

A YYYRY Slas¥! mdsdl ool

PeiS n4ey V rolsall gyl e baiualf
MK Vogo- YY

palS YEe - ¥ ey ol

el ) Y1 auall

LlgslsS Yyo d):m\.U’M‘ 5 aall

a3 y0 2 aymall gguadll ol y5all sae

- AR AP 2535l aulea¥ ) IRy

13 Yy a3l 15 da

" 14 Lusy L3l 3,0 el 3,500 5had




